Paleocapa e le briglie ai fiumi

Torna alla luce il piano tecnico per regolare Bacchiglione
e Brenta: cosi nel 1843 nasceva lidraulica moderna

di Pietro Casetta

ietro Paleocapa & I'idrau-
lico ottocentesco cui si
deve il primo efficace
Piano di regolazione idraulica
volto alla salvaguardia di Pa-
dova e della Bassa padovana
dalle alluvioni causate dal
Brenta e dal Bacchiglione. Lo
scavo del Canale Scaricatore,
lo scavo del Canale della Cu-
netta da Stra a Chioggia, 1’ab-
battimento degli argini lungo
la Riviera del Brenta per ri-
consegnarla alla navigazione,
sono solo alcuni degli inter-
venti contemplati da questo
Progetto. Paleocapa lo redasse
assieme all’idraulico toscano
Vittorio Fossombroni (cui Pa-
dova non ha ancora dedicato
neppure il nome di un vicolo),
tanto che passo alla storia co-
me “Progetto Fossombroni-Pa-
leocapa”. Di esso si conosceva
erd soltanto la parte genera-
e: un fascicolo di qualche deci-
na di pagine, firmato dal Fos-
sombroni e pubblicato nel
1847, notissimo a tutti gli stu-
diosi e a tutti i tecnici che sioc-
cupano di idraulica veneta.
Ma un Piano generale & sem-
pre seguito da un Piano di det-
taglio, cioé da uno strumento
che specifichi i singoli inter-
venti, che descriva particola-
reggiatamente i manufatti da
realizzare (ponti, conche di na-
vigazione, arginature, strade),
che illustri i calcoli idraulici.
La Memoria Idraulica, rima-
sta finora inedita e sconosciu-
ta, € il Piano esecutivo del
“Progetto Fossombroni-Paleo-
capa”. Questa circostanza spie-
ga il notevole interesse per
questo documento, interesse
non solo culturale ma anche
tecnico.

11 progetto rappresenta il
momento in cui nel Veneto na-
sce l'idraulica moderna. Essa
& infatti il primo Piano di siste-
mazione fluviale non inteso co-

me una lista di interventi, ma
come un insieme di operazioni
pensate ciascuna in funzione
delle altre: affrontando il seco-
lare problema del Brenta a Li-
mena, il Paleocapa lo correla
alla lontana foce di questo fiu-
me a Chioggia; proponendo lo
scavo del Canale Scaricatore,
raccomanda che esso sia ac-
compagnato dalla rettificazio-
ne delle principali curve del
Canale di Roncajette, posto a
valle dello Scaricatore, sino a
Ponte San Nicold; pensando al-
lo scavo del Canale della Cu-
netta da Stra a Chioggia, si po-
ne il problema della “rimon-
ta” della piena sino a Padova,
cioé della possibilita (che tutti
videro verificarsi nel 1966),
che i fiumi invertissero la loro
corrente portando all’indietro
le acque, e pensod al Sostegno
poi realizzato a San Lazzaro.
Non si esagera affermando
che con la Memoria Idraulica
nasce nel Veneto il concetto di
“urbanistica”, inteso nella pin
moderna e attuale delle acce-
zioni. Dove parla di coordina-
mento della navigazione e de-

la Giunta del Catasto (agrico-

gli opifici, il Paleocapa si rife-
risce alla risoluzione dell’anti-
ca questione della lotta fra bar-
cari e mugnai per I'uso dell’ac-
qua, inaccettabile per un Pae-
se orientato allo svilupgo indu-
striale. Ci6 che infatti ha in te-
sta Paleocapa non & soltanto
la sicurezza idraulica, ma la si-
curezza idraulica in funzione
dello sviluppo industriale del
Veneto, ed era quindi perfetta-
mente conscio che per rag
giungere questo obiettivo fos-
se necessario gestire nel mi-
gliore dei modi la principale ri-
sorsa energetica di questo ter-
ritorio: I’acqua. Dove parla di
comunicazioni stradali, lo fa
con la coscienza che queste
rappresentassero non un’alter-
nativa alle vie d’acqua (come
attualmente & purtroppo inte-
80, anche se solo in Italia) ma
uno strumento ad esse comple-
mentare. Infine, dove accenna
agli scoli della campagna, lo fa
secondo uno schema di rilan-
cio dell’agricoltura, che aveva
ben presente avendo proficua-
mente lavorato all’interno del-
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automobile”
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un sistema
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lo) del Lombardo Veneto.

Non é soltanto il territorio
agricolo a preoccupare il Pa-
leocapa. Passeggiando per la
cittd da Ponte Saracinesca al-
la Specola e oltre, si percorre
cio che resta di un argine ur-
bano: si tratta dei resti di un
terrapieno che serviva da con-
tenimento alle piene del Piove-
go, che entravano dal Bassa-
nello. Nella Memoria Idrauli-
ca il Paleocapa sostiene che ta-
li argini si sarebbero potuti ab-
battere a seguito dello scavo
del Canale Scaricatore, che di-
rottando le piene al di fuori
della citta avrebbe impedito
che queste si riversassero nei
canali interni facendoli traci-
mare. Questi argini, pur non
servendo piil allo scopo, resta-
no comunque per gran parte
conservati.

Chi cercasse in questo stu-
dio uno strumento innovativo
nel campo della scienza delle
costruzioni, non ne rimarreb-
be deluso. 11 documento dimo-
stra infatti tutta la sensibilita
del Paleocapa relativamente
alle innovazioni tecnologiche.

A VENEZIA

1 volume oggi
all’Ateneo Veneto

VENEZIA. Viene presen-
tato oggi alle 17.30, all'Isti-
tuto Veneto di Scienze, let-
tere ed arti (Campo Santo
Stefano) il volume Pietro
Paleocapa - Memoria
Idraulica sulla regolazio-
ne dei Fiumi Brenta e Bac-
chiglione. Tl manoscritto
del 1843 & stato ristampa-
to a cura di Pietro Caset-
ta, geografo, ed edito dal-
1'Ufficio Compartimenta-
le del Servizio Idrografico
e mareografico nazionale
(al quale si puo richiede-
re il libro). Intervengono
Claudio Datei, professore
emerito di Costruzioni
Idrauliche dell’'Universita
di Padova, Andrea Rinal-
do, ordinario della stessa
materia, e il curatore Pie-
tro Casetta.

Contiene infatti un importan-
te riferimento alla “Chiusa au-
tomobile” che l'idraulico ave-
va progettato per il Bassanel-
lo: una porta idraulica posizio-
nata sul Canale Scaricatore,
gia proposta per la sistemazio-
ne del Gua e Frassine, che
avrebbe dovuto aprirsi auto-
maticamente all’arrivo della
piena, per poi chiudersi anco-
ra automaticamente al termi-
ne di essa. In Italia non venne
mai realizzata, ma lo fu in
Francia sulla Senna. Gli idrau-
lici non hanno mai smesso di
lavorare, e tuttora agiscono,
sulle linee di questo straordi-
nario Piano: alla fine dell’Otto-
cento la foce del Canale della
Cunetta & stata spostata a
Brondolo, per consentire sia a
a Chioggia sia a Venezia la sal-
vaguardia dagli interrimenti;
negli anni Trenta del Novecen-
to il Canale Scaricatore & stato
raddoppiato; recentemente la
conca idraulica costruita a
Voltabarozzo settant’anni fa &
stata restaurata per consenti-
re la navigazione da Battaglia
sino a Venezia.
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